Flygminnen och fotografering av modellflygplan

Under klubbtraffen
16 jan 2008 under-
holl Sten Hollman
0ss med minnen
fran sin tid som
taxiflygare och om
sin utvecklingen till
~ Jetpilot.

Dvs om hur en liten
grabb med flygin-
tresse sa smaning-
ningom blev flyg-
kapten, nu med
tusentals flygtimmar
bakom sig.

Vi trivdes med Sten och jag tror Sten med oss.

Sten Hollman sag dagens ljus for litet mer &n 70 &r sedan pa en gard i Orberga
socken mellan Vattern och Vadstena. Hans far brukade jorden och hade tidigare
erfarenhet som mekaniker pa Malmslatt. Detta mekaniska pabra, och med en
morbror som var flygare och med garden belagen under inflygningsstrackan mot
Karlsborgs flygfalt vackte tidigt intresset for flyg hos Sten.

P& den tiden nar Sigurd Isaksson sporrade manga ungdomar till modellbygge fast-
nade Sten for detta. Utav en byggstats till en DC3 i skala 1:25 fran Wenzells drog
Sten tidigt erfarenheter genom att rusta den som en Swingline modell med
fungerande hojdroder.

Swingline? Jo, det handlade om att med hjalp av ett spo och linor svinga modellen
runt. Med tva linor till ett fungerande héjdroder fick man modellen att stiga eller
sjunka.

Det blev for Stens del fler linstyrda modeller drivna av en ED dieselmotor pa 2,5 cm3.

Det blev inte flygutbildning direkt efter skolan utan Sten studerade teleteknik i
Stockholm. Under studietiden hyrde Sten en Cub tillsammans med en kamrat som
hade flygcert. Det hade nu inte Sten man han spakade anda.

Hos Saab i Linkdping fick Sten jobb pa Avioniklabbet som ocksa hade verksamhet i
Goteborg dar han hamnade efter ett ar.

Nu tjanade Sten pengar och bdrjade pa flygskolan pa Torslanda for att fa ett A-cert.
Direkt efter utbildningen hyrde Sten under en vecka en J3-Cub med "upphottad”
motor. "Flygfaltet” var en aker som man under veckan pldjde upp mer och mer, varfor
utrymmet for start och landning blev allt mera begransat.

Efter studium av meteorologi, fick Sten ett nytt jobb i Nyképing med bla till uppgift att
fotografera rokutslapp fran luften.
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Parallellt med det "dagliga jobbet” tog Sten flyglararbevis och sa smaningom startade
han en flygskola i Eskilstuna.

Sten blev en alltmer allround pilot for att till slut inneha D-cert dvs behérighet att
spaka jetflygplan.

Med stegrande behdrighet kravs allt fler flygtimmar innan certet kan fas:

A-cert (flygning med god sikt) 40 h
B-cert (yrkesforare vid god sikt) 200h
C-cert (instrumentflygning flermotoriga maskiner) 700 h
D-cert (behorighet for tung luftfart / jet som befalhavare) 1200h

Nar Sten slutade sin karriar hade han 9700 h bakom sig i luften. Som mest flég han
ar 1975, da var han i luften 730 h och hade tva helger lediga!

En pilot maste fore start ha lamnat in en fardplan och fatt den godkand. Som pilot for
passagerarflygplan maste man alltid planera farden sa att man aven kunde ta sig
fram till destinationen efter stopp av en motor.

Med jetmaskiner galler det ju att komma upp pa sa hég hoéjd som mojligt for att halla
bransleforbrukningen nere. | steg flyger man hogre och hogre allt eftersom branslet
forbrukas och planet blir lattare.

Under sin tid som pilot flog Sten med en mangd olika flygplanstyper, alla med olika
kapacitet och prestanda.

Pa slutet flog Sten jetmaskinen Lear Jet som maximalt kan flygas med ca 480 knop.
Overskrider man denna grans uppstar skevroderfladder. D& galler det att kvickt fa ut
luftboromsar och landstallen for att fa ned farten. Annars fanns risk for att skevrodren
rycktes loss, med foljden att flygplanet blir mandverodugligt och stértar. En sadan
manover gick inte att smyga med efter landning eftersom landstallsluckorna slets loss
av fartvinden.

Som pilot hann Sten med att uppleva en mangd egendomliga och spannande
situationer, t ex:

- AttiLibanon bli omringad av en hoper ungdomssoldater som med nervosa
pekfingrar holl sina automatgevar riktade mot flygplanet medan personal tog
hand om individer som utvisats fran Sverige
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- Att bli kvar 6éver Ungern under ambulansflygning med 6nskemal att ga ner i
Wien darfor att en fardplan inte gatt ut som planerat for att en omedgorlig
myndighet inte 14t honom passera under det att branslet hdll pa att ta slut

- Att uppleva all upptanklig hjalp for att snabbt komma fram aven om alla
formaliteter inte var “kirrade” under organtransporter

- Att egna initiativ ar bra.
Det hander att flygplanet inte ar utrustat med en gps-mottagare, och da kan
tillvaron ibland underlattas om man har skaffat en egen.
En flygning fran A till B innebar inte alltid att man far flyga raka vagen utan
maste passera en rad forutbestdmda punkter. | ett sadant lage ser man fore
start till att ha ett antal kartblad tillgangliga 6ver den gallande rutten.
Kommer sa besked i luften, att det blir fritt fram att flyga raka sparet, da blir det
ett fasligt problem att i det trdnga utrymmet i cockpit pyssla samman kartorna,
sa att man kan ta ut kursen.
Men med en gps-mottagare tillganglig ar det bara att knappa in aktuell position
och slutdestinationen. Vips far man den kurs man skall félja utan besvar.

- Att bli misstanksam da samma maskin efter tva serviceuppehall hade samma
"kvarstadende anmarkning” som tidigare. Planet hade noterats for pendlingar i
hojdled.

Sten blev misstanksam och gick fore start ut och granskade maskinen, tyckte
det var nagonting konstigt med stabben, tog tag i den och lyfte — det gick att
rora den!

Det visade sig vid inspektion att tre av de fyra bultar som holl stabben till
kroppen var lI6sa och att den fjarde var av!

Sten konstaterade att han var n6jd med sitt flygarliv.

Teknikens utveckling och den tatare trafiken begransade med tiden pilotens mojlighet
att improvisera, och man tvingades pa senare ar mer att félja anvisningarna i hand-
bocker for flygplan respektive flygrouter.

Efter kaffepaus visade Sten prov pa den hobby han nu som pensionar kan agna tid
at. Man kan gott kalla det konst. Det innebar arbete vid datorn fér fotomontage av
flygplan fotograferade i en miljé och inkopierade i en annan.

En sadan fotobehandling kan fér en enda bild ta flera dagar i ansprak.

Pa nasta sida ses ett exempel.
Det handlar om Bo Gustavssons brannskadade Viggen och friden vid en skogssjo i
Varmland.

Plotsligt brakar det till och en Viggen sveper forbi och stor idyllen.

Effektfullt inte sant?
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Bosses modell efter brand. En sj6é i Varmland

Viggen inkopierad i bilden och nu i full vart éver sjon

En av ahérarna kommenterade att Sten sakerligen skulle ha kunnat laga Bosses
karra innan den gav sig ivag pa uppdrag!

Tack Sten for en harlig kvall!
Bengt Alenfelt
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